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Johanneskirchen, 17. Juli 2003

Antrag zur Burgerversammlung am 17. Juli 2003

Mein Antrag lautet :

Nach der mehrheitlichen Position des Minchner Stadates wird der Trans-
rapid als zusatzlicher Verkehrstrager fur die Nahvekehrsverbindung zum
Minchner Flughafen abgelehnt. Damit werden die flrden Transrapid vor-
gehaltenen Budgets vom Freistaat Bayern frei.

Die Landeshauptstadt Minchen soll sich tber ihre wschiedenen Beteiligun-
gen und Vertretungen in den Gremien (Flughafen, MVV Regionaler Pla-
nungsverband etc.) daflr stark machen, dass dieseitil fir den Ausbau und
Sanierung der S-Bahn im MVV verwendet werden. Der &hwerpunkt sollte
die Forderung nach einer Express-S-Bahn zum Flughah sein. Die Express-
S-Bahn soll kostenginstigst und umweltgerecht tbedie Trasse der S8 ge-
fuhrt werden, mit der Auflage, dass die 4 km langeEngpassstelle zwischen
Zamdorf und Johanneskirchen in einem viergleisigeunnel realisiert wird.

Begrindung :

Bei meiner Begriindung gehe ich nur auf die Kosteason des Transrapids ein und versuche
eine kostengtinstige Alternative zu einer schndfleghafenanbindung darzustellen. Ebenfalls
aus Kostengrinden betrachte ich hierbei nur eirselBeunigung vom Ostbahnhof bis zum
Flughafen. Ich gehe davon aus, dass die Verbindunge Ostbahnhof ausreichend und umfas-
send sind. Ungeloste Probleme des Transrapids &viateppich bzw. Larmschutz, Erschitte-
rungsschutz, Schutz vor der magnetischen StrahReeiungsmaoglichkeiten von dem aufges-
tanderten Fahrtweg betrachte ich hier nicht weiter.

Kostensituation / Wirtschaftlichkeit :

Derzeit liegen die Plankosten bei 1,6 Mrd. Eurodén Transrapid. Legen wir die allgemeine
Situation bei 6ffentlichen Bauauftragen zugrundR, dass diese sich meistens verteuern. Grei-
fen wir auf die aktuelle Situation der Baustrecks tCE’s von Minchen nach Nurnberg zurick.
Dort haben sich bei der bekannten Rad-Schiene-Déutje die Baukosten gegenuber der Pla-
nung verdoppelt. Auf den Transrapid bezogen warienlann bei 3,2 Mrd. Euro — und dass volle
Risiko liegt bei der 6ffentlichen Hand — sprichsasd unsere Steuergelder.

Auch bei diesem ICE-Ausbau wurde deutlich auf distengiinstigere Lésung der Streckenfiih-
rung tber Augsburg, statt Gber Ingolstadt — und dagar noch ohne Flughafenanbindung -, hin-
gewiesen.
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Eine vergleichbare Situation haben wir bei der gigden schnellen Flughafenanbindung. Eine
Express-S-Bahn &3t sich mit einem Zehntel der &ostalisieren und dass bei gerade mal 10
Minuten langerer Fahrzeit.

Bei dem Finanzangebot aus Berlin ist noch nichahak ob diese Mittel zuriickgezahlt ( 50
Mio. Euro Tilgung jahrlich) und evtl. zusatzlicmei Zinslast beglichen werden muf3. Alleine
diese Finanzlast wirde erhebliche Mittel aus demvWBldget entziehen.

Dieser finanzielle Aufwand vom 1.6 Mrd.€ wird fie..cl7.000 Fahrgéste taglich betrieben.
Durch die Nonstopverbindung Hauptbahnhof - Flugh&@nnen sinnvollerweise nur ca. 30 %
der Minchner Bevdlkerung (aus dem sudlichen Minctesen Transrapid nutzen. Ebenfalls
macht eine bayernweite Nutzung auch nur fur dididtidon Minchen wohnenden Fluggaste
einen Sinn.

Die ca. 720.000 taglichen Fahrgéaste des MVV-S-Batridgbes gehen jedoch leer aus. Die Ifd.
Verspatungsmeldungen und Probleme mit der S-Baigerzeleutlich auf, dass hier eine entspre-
chende Sanierung notwendig ist. Ebenfalls wird kduten hohen Nutzungsgrad ein 10 Minuten-
Takt auf allen Strecken immer dringlicher.

Alleine mit den beim Transrapid angesetzten Plaskogten von 180 Mio. Euro kénnte fur die
Express-S-Bahn der viergleisige Tunnelausbau zseiBgung des Schienenengpasses bei der
S8 erfolgen. Desweiteren wird noch eine Ausweidahgshigt, damit die Express-S-Bahn die
normale S-Bahn tberholen kann.

Ein wesentlicher Vorteil — auch fur den Minchnerdasten ware — dass noch ein oder zwei
Haltestops (variabel mdglich) — eingerichtet werllénnen. Sinnvoll ware dies zum Beispiel,
wenn die U4 an die S8 angeschlossen wird, damit eigser Schnellbahnkreuzungspunkt auf-
gewertet und der Marienplatz erheblich entlastet.

Sollten die 180 Mio. Euro fir diese zukunftsweisefidinnelldsung fur die Express-S-Bahn
nicht ausreichen, so kdnnen noch die Budgets

- fur die Beseitigung der niveaugleichen Bahniibergandaglfing und Englschalking

- fur den behindertengerechten Ausbau der S-Bahribéigéfing, Englschalking und Johan-
neskirchen

- for die Larmsanierung an bestehenden Eisenbahkstrégenehmigt fur die S8)
- fur die notwendige Sanierung der S-Bahnhofe

- fur die notwendige Sanierung der Park- und RidézBla

hinzugezogen werden.

Mit den vorgesehenen Bundeszuschiissen von 675 kiote dann die Fernverkehrszugan-
bindung des Flughafens ausgebaut werden. Damitt&drhie Fluggaste aus Niederbayern,
Oberfranken, der Oberpfalz und dem 6stlichen Olyerdpaden Flughafen direkt erreichen. Da-
mit wird ein riesiger Umweg und Zeitverlust — tr@transrapid verhindert. Die Transrapidlésung
hatte zur Folge, dass die aus dem Norden kommefdggaste erst am Flughafen vorbeifahren,
dann in 25 Minuten den Hauptbahnhof erreichen, dhen blitzartig in 12 Minuten wieder zum
Flughafen schweben. Dies versteht die BayerischatStgierung unter dem Geschwindigkeits-
rausch und High-Tech-Gerét Transrapid — man braiciinuten langer zum Flughafen.

Vielen Dank fuir lhre Aufmerksamkeit.
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