Noch eine schwere Geburt: Umsteigen an

der Poccistralle

Nein, auch wenn der namensspende Franz Graf von Pocci (1807-1876) seinerzeit als ,,Kasperlgraf*
in die bayerische Kulturgeschichte einging: ein Kasperltheater ist das Ringen um den richtigen Bahn-
halt PoccistraBBe nicht, eher ein weiterer Beleg fiir die kaum verstandlichen Schwierigkeiten, die
Freistaat und Landeshauptstadt bei der Realisierung vergleichsweise tiberschaubarer Projekte zur
Verbesserung des Bahnknotens Miinchen haben.Als weitere Projekte waren hier die ,,Sendlinger
Spange* oder der ,,Feldmochinger Liickenschluss® zu nennen. Ein besonderer Fall ware dann noch
die ,,Beseitigung der hohengleichen Bahniibergiange® auf dem Stadtgebiet der S|-Trasse.

ber bleiben wir bei Pocci: Miinchnern ist die-

ser Name vor allem gelédufig als Adresse des
Kreisverwaltungsreferats. Diesem Standort verdankt
die U-Bahn auch den gleichnamigen U-Bahn-Halt,
der erst 1978 nachtriglich aus der U6-Trasse ,,ge-
schnitzt* wurde, was man ihm in seiner Beengtheit
auch heute noch durchaus ansehen kann. Beim
urspriinglichen U-Bahnbau war er nicht vorgesehen
worden, weil hier eigentlich eine Stadtautobahntras-
se kreuzen sollte.

Die U-Bahnstation konnte aber nicht verhindern,
dass 1985 der verkehrlich darbende Miinchner
Stidbahnhof aufgelassen wurde. Allerdings war dies
nicht fiir die Ewigkeit gedacht, denn in der von der
Stadt Miinchen beauftragten Siidringstudie von 1995
ging man selbstverstindlich von einem U-S-Bahn-
verkniipfungspunkt an dieser Stelle aus, wie Pospi-
schil und Rudolph (1997, S. 191 ff) schreiben.

Bekanntlich setzte sich aber 2001 der damali-
ge bayerische Verkehrsminister Otto Wiesheu mit
seinem Vorschlag durch, eine zweite S-Bahnstamm-

strecke als weiteren Tunnel durch die Stadt zu bauen.

Der Stadt war das seither mit mehr oder weniger
ausgeprégten Stadtratsmehrheiten so recht, dass

die seit 2006 zunehmend vom BA 2 (Bezirksaus-
schuss) Ludwigsvorstadt-Isarvorstadt auf Initiative
der GRUNEN-Fraktion geforderte Errichtung eines
Regionalzughalts Poccistrale immer wieder mit dem
stereotypen Argument abgelehnt wurde, diese neue
Verkniipfung kdnnte so attraktiv werden, dass sie

dem 2. Tunnel zu viele Fahrgéste wegnehmen wiirde.

Kommentar? Uberfliissig!

Diese Abwehrhaltung der Stadt dnderte sich
erst, als die Stadtrats-CSU 2011 die fiir Ende 2013
vorgesehene erhebliche Steigerung des Regionalver-
kehrs auf dem Siidring zum Anlass nahm, ihrerseits
die Verkniipfung zur U3/U6 an der Poccistralle zu
fordern und damit eine einstimmige Unterstiitzung
im Stadtrat erhielt.

Ja, aber

2013 sprach sich dann auch die Staatsregierung
auf der Basis einer Voruntersuchung (pocci 2013) fiir
einen Regionalzughalt Poccistralle aus. Empfohlen
wird hier ein behutsamer Eingriff ins vorhandene
Gleisnetz, um einen moglichst nah zur U-Bahn situ-
ierten neuen Bahnsteig zu bekommen.

Vorschliage der Stadtrats-CSU, zur Wiesn-Zeit
diese Station auch mit S-Bahnen zu bedienen, um
die chronisch iiberlastete Station Hackerbriicke zu
entlasten, wurden aber vom Freistaat Anfang 2014
mit Hinweis auf die dann erforderlichen unterschied-
lichen Bahnsteighdhen zuriickgewiesen. Mit anderen
Worten: ein barrierefreier S-Bahn-Halt wiirde einen
weiteren Bahnsteig erfordern.

In der Stadt Miinchen gewinnt aber der Gedanke,
dass eine Station PoccistraBBe zumindest aufwirts-
kompatibel sein sollte fiir einen zukiinftigen S-Bahn-
Halt, immer mehr Unterstiitzung. Dabei liefert die
S-Bahn-Miinchen regelméafBig praktisches Anschau-
ungsmaterial dafiir: bei ldngeren oder geplanten
Stammstreckensperrungen ist es mittlerweile {iblich,
zumindest die Flughafenlinie S8 ungebrochen iiber
den Siidring laufen zu lassen, wobei sie zwischen
Ostbahnhof und Pasing keinen Halt aufweist. Wie
sinnvoll wire hier an der Poccistrafle eine Verkniip-
fung mit der U-Bahn!

Pikant ist derzeit, ob und wie weit OB Reiter dem
bayerischen Verkehrsminister Herrmann in puncto
Verzicht auf die S-Bahnkompatibilitét bei der Poc-
cistrale entgegengekommen ist. Aus den Reihen der
Ratsopposition gibt es hierzu schon viele Anfragen.

Klar muss allen Akteuren sein, dass eine S-Bahn-
féahigkeit an der Poccistral3e nicht zum Nulltarif zu
bekommen ist, sondern mindestens mit einer Verdop-
pelung der Kosten zu rechnen ist. Aber angesichts
der Kosten, die bei anderen GroB3projekten achselzu-
ckend akzeptiert werden, kann das Kostenargument
hier kein Killerargument sein. Und die Landeshaupt-
stadt Miinchen sollte iiber ihren Schatten springen
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und sich an diesem neuen wichtigen innerstidtischen
Verkniipfungspunkt auch aktiv und finanziell zu be-
teiligen. Und damit auch eine Voraussetzung fiir eine
bessere OV-ErschlieBung fiir ein kiinftiges Wohnare-
al schaffen.
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