Verkehrspolitik

Schweiz verdoppelt Larmbonus fur Guterwagen -
Grauguss-Bremssohle soll bis 2020 verschwinden

Entwicklung der Eisenbahn-Larmbelastung in der Schweiz
Gemessene Beurteilungs-Emissionspegel / Lr,e 2003 - 2011 im Jahresmittel

Larm Ein neues Trassenpreissystem
soll 2013 in der Schweiz den Anreiz zur
Lirmsanierung von Giiterwagen erho-
hen. Der Bonus flir lirmarme Giiter-
wagen betrdgt kiinftig bis zu 0,03 CHE
pro Achskilometer. Bisher gewihrt die
Schweiz einen Lirmbonus von 0,01
CHE. Den hochsten Rabatt erhalten
scheibengebremste Giiterwagen mit
normalgrof3en Ridern. Fiir Wagen mit
lirmmindernden K- oder LL-Bremssoh-
len und normalgrof3en Ridern verdop-
pelt sich die Umriistungsforderung auf
0,02 CHE.

Der hohere Lirmsanierungsanreiz
steht in Zusammenhang mit dem fiir
2020 geplanten Verbot der Grauguss-
Bremssohle in der Schweiz. ,Unser Ziel
ist es, scheibengebremste Giiterwagen
auf das Netz zu bringen“, begriindete
die MalRnahmen am 14.05.2012 in Ber-
lin Fredy Fischer, Sektionschef im Bun-
desamt fiir Umwelt des Eidgendssischen
Departements flir Umwelt Verkehr,
Energie und Kommunikation. Er sprach
auf einem Eisenbahnwesen-Seminar der
Technischen Universitit Berlin.

Das Verbot der Graugusssohle und
die hohrere Umriistungsférderung sind
Bestandteile eines Gesetzentwurfs,
den die schweizerische Regierung, der
Bundesrat, am 09.05.2012 mit der so
genannten Vernehmlassung in das par-
lamentarische Verfahren eingebracht
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*Beurteilungs-Larmpegel gemal Schweizer Larmschutz-Verordnung LSV

Obwohl erst 50 % der Wagen im Schweiztransit larmsaniert sind, sinkt die Belastung.

hat. Die Umriistungskosten fiir einen
vierachsigen Giiterwagen auf lirmmin-
dernde Bremstechnologie mit K-Sohle
schitzt der Bundesrat auf 15000 CHEF
(12 488 EUR). Durch die héhere Forde-
rung amortisiere sich die Umriistung bei
625 Transitfahrten durch die Schweiz;
dies entspreche 1,5 Fahrten pro Woche
zwischen Basel und Chiasso innerhalb
von acht Jahren. Sobald die kostengtins-
tigere Variante der LL-Bremssohle zur
Verfligung stehe, verbessere sich die
Wirtschaftlichkeit noch. Wagenhalter

konnten dadurch auch Fahrzeuge mit
geringer Laufleistung mit neuer Brems-
technologie ausstatten.

Die Lirmsanierung wird aus dem so
genannten Fin0V-Fonds sowie Krediten
finanziert. Die Kosten fiir 250 km Lirm-
schutzwinde, Umriistung von 11200
Wagen und 85 000 Schallschutzfenstern
belaufen sich bis 2015 auf 1,28 Mrd.
CHEF (1,06 Mrd. EUR). RB 21.5.12 lici)

www.news.admin.ch
/NSBSubscriber/message
[attachments/26805.pdf
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Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra Bundesamt fur Umwelt BAFU

Abteilung Larmbekampfung

0 Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement fiir

Larmsanierung der
Eisenbahnen in der Schweiz

Eisenbahnwesen-Seminar 14. Mai 2012
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Das BAFU und ich

Das BAFU*: ist die Fachbehorde fir die Umwelt in der Schweiz

Ist zustandig : 1. fur die nachhaltige Nutzung der naturlichen Ressourcen
2. fur den Schutz des Menschen vor Naturgefahren und
3. fur den Schutz der Umwelt vor ibermassigen Belastungen

Name: Fredy Fischer
Funktion: Abteilung Larmbekampfung
Chef Sektion Bahnen, Raumplanung im BAFU

—

*BundesAmt Fiir Umwelt
http://www.bafu.admin.ch/
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Das Problem

E-Mail vom 12. April 2012 an das BAFU (Zitat):

Sehr geehrte Herren

In Anbetracht der enormen Steigerung des Guterverkehrs auf der
Schiene, sind wir hier In der Leventina / Riviera extremen
gesundhertlichen Risiken ausgesetzt.

Unsere Hauser nehmen Schaden, was fur viele von uns Tessinern auch
bald ein finanzielles Desaster bedeutet.
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Bitte helfen Sie uns mit Ansprechpartnern bzw. speditiven
Rechtsgelehrten weiter.

Wir beginnen uns zu wehren. Alle die an der Gotthardstrecke leben.
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Schienennetz Schweiz
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Bedeutung des Bahnverkehrs in der Schweiz
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Larmsanierung: Start im Jahr 2000

= 265’000 Personen mit schadlichem oder lastigem Larm,;
= 700 km Strecke;
— neues befristetes Bundesgesetz*:

— Bundesgesetz Uber die Larmsanierung der Eisenbahnen;

— Verordnung Uber die Larmsanierung der Eisenbahnen (VLE);

.

*http://www.admin.ch/ch/d/sr/c742_144.htm]
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0 GESEtZI iChe G ru nd Iage n http://www.admin.ch/ch/d/sr/sr.html

1985: Umweltschutzgesetz (USG) 2000: Bundesgesetz tiber die

1. Vorsorgeprinzip Larmsanierung der Eisenbahnen
2. Keine schadlichen / lastigen (BGLE)
Immissionen 1. Massnahmen
3. Neue und bestehende Anlagen 2. Prioritaten
Anwendbar fiir neue, j Anwendbar nur fir
geanderte und bestehende Anlagen

;. bestehende Anlagen 2001: Verordnung iiber die

(LsV) Lirmsanierung der
1. Belastungsgrenzwerte (PW, IGW, Eisenbahnen (VLE)
AW) 1. Sanierungswerte fir
2. Larmbelastungskataster Schienenfahrzeuge

2. Kosten-Nutzen Index fir
Larmschutzwande

3. Kontrolle / Monitoring

Lirmsanierung der Eisenbahnen in der Schweiz | Eisenbahnwesen - Seminar TU Berlin
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Finanzierung fir Realisierung, Ausbau und
Unterhalt der Eisenbahninfrastruktur

1. Fonds zur Realisierung von grossen Infrastruktur-
vorhaben (Fin6V-Fonds);
1. AlpTransit (NEAT)
2. Bahn 2000
3. Anschlisse Hochgeschwindigkeitsverkehr
4.

Larmsanierung

2. Ausbau und Unterhalt der Schieneninfrastruktur

1. Leistungsvereinbarung zwischen Bund und den Schweizerischen
Bundesbahnen SBB;

2. und den Rahmenkredit fiir konzessionierte
Transportunternehmen (KTU).
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U  Finanzierung des Fin6V-Fonds

" Fin6V-Fonds = Fonds mit eigener Rechnung;
= Leistungsabhangigen Schwerverkehrsabgaben (LSVA);
= Mineral6lsteuer;
= Mehrwertsteuer (ein Promille);
= Kapitalmarkt.

m Schwerverkehrsabgabe

® Mineralolsteuer

W Mehrwertsteuer

M Kapitalmarkt
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U  Umsetzung Massnahmen bis 2015

Umsetzung
Massnahmen Bemerkungen Durchschnittskosten 2010 2015
Larmschutzwénde Regelhéhe: 2.0m ab SOK CHF1170.- / m2 77%
Normalspur Total 1184 Wagen CHF 40000 / Wagen 100%
Personenwagen -
Schmalspur Total 372 Wagen CHF 70000 / Wagen 50% 100%
. SBB Total 6270 Wagen 2- Achsen: CHF 13800 / Wagen 100%
Guterwagen . . ‘
Privat Total 3360 Wagen 4- Achsen: CHF 21°800 / Wagen 15%
Schallschutzfenster Total 85°000 Stk. CHF 2°060.- / Fenster 67%
Larmschutzwénde: 250 km
Umristung Altbestand Rollmaterial: 11’200 Wagen
Schallschutzfenster: 85’000 Stk.

Lirmsanierung der Eisenbahnen in der Schweiz | Eisenbahnwesen - Seminar TU Berlin
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Projektcontrolling - Ubersicht

Kosten (2015) Anzahl Larmbetroffene

300'000

265'000

250'000 -

M Larmschutzwande 200000 -

B Rollmaterial
140'000

W Anderes 150'000 -
105'000
100000 -+
50'000 -
CHF 1’276 Mio.
ﬂ L
2000 2012 2015
Larmsanierung der Eisenbahnen in der Schweiz | Eisenbahnwesen - Seminar TU Berlin 11
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U  Monitoringstationen

Ziel: 1. Bahnunabhingige Uberwachung der

Entwicklung des Eisenbahnl&rms
2. Periodische Information der Offentlichkeit

Formal: Bestandteil des Projekts ,Ldrmsanierung der
Eisenbahnen” (Finanzierung)
Stationen: 6 Stationen ortsfest (gelb in Grafik rechis)
1 Station mobil (griin in Grafik rechts)
Betriebsdauer: 2003 - 2015
365 Tage /[ Jahr (ca. 600°000 Zige/ Jahr)
24h
Kosten: 0.4 % der Projektkosten

Messparameter: | TEL (Transit Exposure Level)
Leg(A), Leq(C), Leg(lin)
Zuglénge

Achszahl

Geschwindigkeit

Zugtyp (Personen-, Giiterzug)

Schienenrauheiten {1 mal pro Jahr)
Messvarschriften: | 150 3095 beziglich:
Messgerdte

Messbedingungen
Mikrofonposition(7.5m Abstand / 1.2m ab S0K)

Messergebnisse: | Strecke: Lr,E(Beurteilungs-Emissionspegel

gemadss Lérmschutz-Verordnung [LSV)
Zige: LpAeq(Tp)
Wagen: LpAeq(Tp) (Spezialauswertung)
Publikation: Die Ergebnisse sind éffentlich und werden im
Internet publiziert
(http:/ fwww.bav.admin.ch/ls/01300/index.html
Alang=de)
Datenauswertung standardisiert oder individuell

Messcontainer Aussenmikrofon Achszahler

Zus#tzlich werden Jahresberichte publiziert.

Larmsanierung der Eisenbahnen in der Schweiz | Eisenbahnwesen - Seminar TU Berlin 12
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Entwicklung der Emissionspegel 2003 - 2011

Gemessene Beurteilungs-Emissionspegel

Lr,e 2003 — 2011 im Jahresmittel
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Haufigkeit [%]

Haufigkeitsverteilungen Personen- und
Guterzuge

Haufigkeitsverteilungen TEL 80 der Haufigkeitsverteilungen TEL 80 der
Personenziige in den Jahren 2003 und 2011 Guterziige in den Jahren 2003 und 2011
2003 m2011 el 2003 W2011

12 1 12
10 1 ;2;10
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TELBO[dB(A)] TEL 80 [dB(A)]
Quelle: BAV; Monitoring Eisenbahnlidrm; 2011
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Messwerte von Guterwagen mit K-Sohlen

im taglichen Betrieb

LpAeq (80 km/h)

Gattung Achsen/m g min. - max. TSI
= Eacs, Eanos |0.25-0.28| 81.5 |78.4-849 85
o il Hbbillns,
: ~) _ Hbbillnss, |0.12-0.16| 79,5 |[765-82.7 82
; Hbkils, Hbis
O A
O O RO
| I it
A A
TR il Shimmns 0.33 81.5 |780-851| 85
A
Lis
| I | [ l i
Res 0.20 78.8 |75.7-839 83

Quelle: R. Attinger; Monitoring Eisenbahnlédrm in der Schweiz 2003 — 2010; ETR 2010

(ohne Aus-
schluss von
Fahrzeugen
mit Flach-
stellen)
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U  Wirksamkeit Umristung Rollmaterial
Beispiel: Transitstrecke Lotschberg

SONRAIL
Larmberechnung Eisenbahn
= Schiene
»bad”
= 50% GG

-2.1 dBA

o
=
L= ]
"
Z
Ll
=
—

2015 Verkehr 2015 Verkehr 2015 Verkehr
Alle GG, Schiene 50% GG, Schiene 50% GG Schiene
smooth

bad bad
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U  Wirksamkeit Umristung Rollmaterial
Beispiel: Transitstrecke Lotschberg

SONRAIL

Larmberechnung Eisenbahn

ot
=
L= ]
m
<
Ll
T
-

2015 Verkehr 2015 Verkehr 2015 Verkehr
Alle GG, Schiene 50% GG, Schiene 50% GG, Schiene
smooth

bad bad

= Schiene
,smooth“

= 50% GG

-3.8 dBA
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U  Folgerungen

= Durch die alleinige Umristung der Schweizer
Guterwagen von GG-Klotz auf K-Klotz kann das
Larmproblem auf den Transitstrecken Nord-Sud nicht
gelost werden (-2.1 dBA);

= Das Schleifen der Schienen erbringt im Moment keine
wesentliche Larmreduktion (von -2.1 dBA auf -3.8 dBA),
da der Anteil GG-Klotz am Gesamtverkehr mit ca. 50% zu
hoch ist.

Larmsanierung der Eisenbahnen in der Schweiz | Eisenbahnwesen - Seminar TU Berlin 18
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Begrundung: Entstehung Rollgerausch

=» Anregung

'
d !

Radrauheit | | Schienenrauheit
Gesamtrauteit
Rad Schitne — schwelle
Rid Schilene Schtvelle

l

L Gesamtgerausch J

=» Schwingung

=» Abstrahlung
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U  Wie geht die Schweiz weiter?

Larmsanierung der Eisenbahnen in der Schweiz | Eisenbahnwesen - Seminar TU Berlin
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Logik des Bahnlarms

Schienenrauheit

niedrig ("smooth")

hoch ("bad")

hiedrig

niedriges Rollgerausch

hohes Rollgerausch

Radrauheit

hoch

hohes Rollgerausch

hohes Rollgerausch

Gemessene Schienenrauheiten (2010):

Schienenrauheit Auswertung Anteil
Nord - Std [km] [%]

smooth 143 51%
average 115 41%
bad 20 7%

Quelle: BAFU; Auswertungen der Schienenrauheiten
auf der Bahnstrecke Nord-Siid (Gotthard); 2010)

Lirmsanierung der Eisenbahnen in der Schweiz | Eisenbahnwesen - Seminar TU Berlin
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Die Folge

«Diese Giiterziige sind das Letzte»

Der Larm deutscher Transportwagen verdrgert Bahnanstdsser zwischen Kreuzlingen und St. Margrethen

Die deutschie Railion schickt

zwisciien 10 wrnid

Jeden T
20 Giiterziige von Koustanz
durch die Schweiz nach
Vorarlberg. Naclr dem Unfall
in Kreuzlingen vor zelin
Tagen stellt sich auch die
Frage nach der Sicherheit.
THOMAS WALLISER KEEL

«Viele unserer Hotelgdste sagen,
sie wollen nicht mehr auf der See

seite schlafen, weil sie sonst vom
Gequietsche der Giiterziige aus
dem Schlaf geschreckt werden.
Diese Ziige sind fir unsere Giste
das Letztes, drgert sich Susanne
Tobler, Geschiiftsfithrerin des Ho-
tels Mozart in Rorschach.

Auch die Interessengernein-
schaft Seelinie. die sich Anfang
April im Vhurgau gebildet hat,
wehrt sich vor allem gegen die
nichtliche  Ruhestorung.  Das
Kontingent fiir die Seelinie betragt
24 Giterzilge pro Tag, zwei davon
swischen 22 und 6 Uhr, Das tat-
sachliche Aufkommen liegt ge-
miiss SBB bei etwa 12 pro Tag, ge-
miiss Beobachtungen der IG See-
linie sind es aber 20. Seit 2003 hat
sich damit die Zahl der Gilterztige
pro Jahr mindestens vervierfacht.

Schwach befahren

auf, als Railion die Ziige zwischen
den Rangierbahnhifen in Korn-
westheim bei Stuttgart und Wol-
furt bei Bregenz aus Kostengriin-
den nicht mehr dber Ulm, Fried-
richshafen und Lindau fiihrte.
Zweitens sei das deutsche Roll-
material veraltet und deshalb be-
sonders laut. Dem widerspricht
Andreas Bieniok, Leiter des
St.Galler Amtes fur offentlichen
Verkehr: «Nach unseren Erfah-
rungensind die nachts verkehren-
den deutschen Giiterziige min-
destens so modern wie die
schweizerischen.» Laut Bieniok
sind Giiterzlige naturgemiss lau-
ter, weil sie keine Scheibenbrem-
sen haben, schwerer sind und der
Larm der endlosen Ziige eine
halbe Minute oder linger stért.
Dagegen machen kann man
laut Bieniok kaum etwas. Die SBB
miissen gemass den Vertragen
mit der EU das Trassee zur Ver-
fiigung stellen, diirften dafiir aber
immerhin einen Millionenbetrag

als Entschidigung erhalten - so
genau wissen das weder SBH noch
Bundesamt fiir Verkehr.
Bald Lirmschutzmassnahmen
Larmschutzmassnahmen wer-
den nur ab einer gewissen Belas-
tung finanziert: Fiir Rorschach
und den resilichen St. Galler Ab-
baies Lig inealons Diasicl

Dies erkliirt auch, warum sich
auf St. Gall iet kein Wids

stand formiert hat: Der Bahnl.
ist hier nicht neu. Allerdings hat
die Stadt Rorschach aufgrund
wiederholter Beschwerden das
Gespriach mit den SHB gesucht -
mit keinem ziihlbaren Resultat, so
Stadtschreiber Bruno Seelos. Im
Thurgau hingegen hat die IG See-
linie, die 90 Mitglieder z#hlt, eine
Parlamentsdebatte ausgeldst und
die Regierung aufgeschreckt. Fiir
den 9. November ist nun sogar ein
runder Tisch mit allen Beteiligten
anberaumt. Der dafiir vorberei-
tete Fragenkatalog der IG ist lang.
Unter anderem will sie wissen, ob
ein Nachtfahrverbot maglich ist,

ein Aushau der Seelinie auch fiir
den Gilterverkehr geplant ist und
die Sicherheitskontrollen  ver-
schirft werden.
Bodenseewasser in Gefahr?
Letzteres hat mit dem Ent-
gleisen eines Glterzuges in Kreuz-
lingen am 30. September um
5.21 Uhr Brisanz erhalten. Zum
Gliick wurden nur Stahlrollen
transportiert - nicht auszudenken,
was passiert wiire, wenn wie fast
immer Mineralol geladen gewesen
wiire, Gemiiss der IG geht es des-
halb nicht nur um Liérmschutz,
sondern auch um die Sicherheit
hei [ Infillen: [yag Bat yor.

Strassenanwohnern, wenn

- weniger Lastwagen durch

die Gegend brausen. Ent-
sprechend zeigten die Grii-
nen und die EVP/EDU in der
Thurgauer Parlamentsde-
batte vom 13. September als
Einzige wenig Verstindnis
fur die Proteste der im Ver-
gleich noch «privilegiertens
Anwohner der Seelinie. An-
dererseits verursachen auch
die Bahntransporte Lirm
und sind nicht ungefihrli
«Wir haben genau das glei-
che Problem am Walensee,
wo morgens um halb vier ein
Giiterzug vom Arlberg her
vorbeifihrts, sagt Andreas
Bieniok vom Ami fiir dffent-
lichen Verkehr,

Auf  der Strecke von
St.Margrethen iiber Ro-
manshorn zum Schweizer
Verteilzentrum  in - Nieder-
glatt droht langfristig sogar
noch mehr Ungemach: Die
SBB haben sie als Neal-
Zubringerstrecke definiert
Eine Entlastung kénnte
hingegen die angestrebte
durchgehende Elektrifizie-
rung auf deutscher Seite
bringen - der Weg durch die
Schweiz wiire dann ni
mehr zwingend. Das mehr-

ali heol Diecel

Besserer Lirmschutz

FLIMS — Das Parlament will die
Beyikerung besser vor Bahnlérm
srohiitzen, Auch der Sténderat. hat

den Bundesrat heauftragt, daflr
7 sorgen, dass auch GUGBrwG-

gen sus EU-Landern einer Larm-
sanierung urterzogen warden.

Wie dem auchsei-im
weiten Vergleich handle
um eine relativ schwach
rene Strecke, betont SH
cherin Michele Bamert.
Anwohner zwischen Kret
und Romanshorn ist (
schwacher Trost: Erstens

BZ BERNER ZEITUNG

REGION

Problem erst vor ein paa

Lotter-Wagen aus Europa: Ziige sind lauter als
notig

Larmsanierung der Eisenbahnen in der Schweiz | Eisenbahnwesen - Seminar TU Berlin
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Ausgangslage 2012

SONBASE

Larmdatenbank Schweiz
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Transitgliterverkehr bis 2030

Tabelle 1: Verkehrsleistungswachstum aller Verkehrsarten nach Szenario und Verkehrstrager

Wachstum Verkehrsleistung 2002-2030
(Tonnenkilometer) Strasse Schiene Total
Basisszenario 35% 85% 54%
Alternativszenario 1 56% 112% 78%
Alternativszenario 2 22% 47% 32%
Verkehrsprognose:

llllllll -& as

DLIIICIIC WdLllbI. Vle

1 OSULAIIKCI dio 2LIdooC
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Bevolkerungsentwicklung CH
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Bevolkerung — wmmmmm \/eranderung

Bevolkerungsentwicklung:

Schweiz:
Frankreich:
Oesterreich:
Deutschland:

+1.0% / Jahr
+0.5% / Jahr
+0.4 % / Jahr
-0.1% / Jahr

3,0
2,5
2,0
15
1,0
0,5
0,0
-0,5

-1,0

Veranderung in %
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Rollmaterial

Logik des Bahnlarms

Schienenrauheit

niedrig ("smooth")

hoch ("bad")

niedrig

niedriges Rollgerausch

hohes Rollgerausch

Radrauheit
adrauhei hoch

hohes Rollgerausch

hohes Rollgerausch

GG : '-j"*"“w:'.'-rwae_gu-_ ': w10

9L 1

85

83

Glattes Rad auf glatter Schiene !
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Beispiel: Emissionswerte T3000

Messung T3000 (14.03.2012):

Schienenrauheit gemessen am 06.03.2012 und 18.01.2012 fiir MTW / T3000

LI | A |
-
———  — e e

T
2820,
14200 2235

SONRAIL

Larmberechnung Eisenbahn

Rauheitspegelin dB re lum

0.200 | 0.160 | 0.125

200
-25.0

s— 51 R 11.0

— 06.03.2012 | -10.3

— 18.01.2012 | -10.9

----- "bad" 11.8
---"average" | 45
-=-"smogth" | -0.9

9.0
-8.8
8.2

109
kR
<13

07040 | 0.032
[ 0.9 <11 -3.2 a0 | b [ “nd
[ -6.2 -6.0 -5.9 -6.9 [ -7.3 [ -a.7
B2 9.6 [ 4.8 <99 f <102 | -11.6 | -13.1 | -12.4
29 &5 7R 6.5 4.9
| 15 | 18 | -0.4 | =13 [ -3.0 |
| -3.0 | 51 | b4 | 1.8 |

0.025

0.063 | 0.050 0.020

7
-9,

-394 | -11.3

0N0& | 0.006 | 0.005 | 0.004 | 0.003

-9.2 9.8 | <104 | -11.0
-164 | -14.6 [ -15.5 | -17.8
<185 | -19.8 | 0.2 | -10.3
23 9.3 10.3 | -11.3
\ -139 | -14.9 [ -15.4 | -16.1
<170 | <173 | <103 | -3

LpAeq (80 km/h)

/

K-Sohle /

GG-Sohle

Gattung Achsen/m

%]

TSI

sonRAIL
06.03.20

sonRAIL sonRAIL
18.01. 2012 T5l

sonfi
n b‘ﬂ

AL
H"

onRAIL
Ilbadll

T3000 Sggmrss

0.18
(K-Sohlen)

81.4 83

81.0

80.5 82.4

85.

5

91.7
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Massnahmen ab 2015

Anreize

Rollmaterial

Infrastruktur
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Anreize | - Trassenpreissystem ab 2013 ()

N
) .. . .
E Larmbonus fur GUterwag en *Rp/Akm= Rappen pro Achskilometer
©
2 Q Rad @ [em] Bremssystem
.9 o Lirmbonus
'l(.'u' g— <50 > 50 GG Verbundstoff Trommel Scheibe
> .
g %D 0 Rp/Akm*
£ R

1 Rp/Akm

\_‘3 2 Rp/Akm
3 Rp/Akm
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Anreize | - Trassenpreissystem ab 2013 (Il)

Berechnungsbeispiele:
Umriistung auf LL-Sohle (ss-Verkehr) Umriistung auf K-Sohle

Lérmbonus 0.02 CHF/Akm Larmbonus 0.02 . CHF/Akm
Basel - Chiasso 300 km Basel - Chiasso 300ikm
Guterwagen 4 Achsen Glterwagen 4:Achsen
Ldrmbonus 24 CHF / Transit Larmbonus 24 CHF / Transit
Kosten Umriistung auf LL-Sohle 5'400 | CHF Kosten Umristung auf K-Sohle 9'600 {CHF (Preis EU)
verteilt auf 8 Jahre 2.3 Fahrten / Monat verteilt auf 8 Jahre 4.2 Fahrten / Monat
Larmbonus 0.02 :CHF/Akm
Basel - Chiasso 300:km
Gliterwagen 4:Achsen
Larmbonus 24:CHF / Transit
Kosten Umrtlistung auf K-Sohle 21'800 {CHF (Preis CH)
entspricht 908 :Fahrten
éverteilt auf 8 Jahre 9.5 Fahrten/ Monaté
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Anreize Il — weitere mogliche Systeme

(in Erarbeitung)

1. Larmhypothek

: Mit jahrlichen Zinszahlungen wurden die Larmverursacher
einen Ausgleich schaffen flr die Wertminderung
larmbelasteter Liegenschaften und gleichzeitig einen
permanenten Anreiz behalten, den Larm zu vermindern;

= http://www.bafu.admin.ch/laerm/10526/11089/11354/index.
html?lang=de

2. Ruhelabel

= Das Ruhelabel hat zum Ziel, der Bevélkerung die 7] = = =
Larmbelastungssituation durch die Hauptlarmarten ?
an ihrem Wohnort auf einfache Art ins Bewusstsein| |« - @
zu rufen. 2

=  Dadurch soll der Druck auf Politik und Behdrden _‘_
verstarkt werden, die Larmsituation im Bereich =

Wohnnutzung in der Schweiz zu verbessern.
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U  Anreize - TSI Vorgaben fiir alle Guterwagen (1)

Ziel: Ab 2020 nur noch Giliterwagen auf dem
Normalspurnetz welche die TSI-Grenzwerte zum
Teilsystem ,,Fahrzeuge - Larm“ einhalten

Keine GG-gebremsten Guterwagen !
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Anreize - TSI Vorgaben fiir alle Guterwagen (ll)

Erwartetes Verhalten der Wagenhalter, EVU’s
(Erfahrungen aus CH):

1. Die Wagenflotten werden verkleinert, deren Effizienz erhéht
und dadurch die Kosten gesenkt (CH: Reduktion Anzahl
Guterwagen um 50%);

2. Nur die verbleibenden Guterwagen werden auf
Verbundstoff-Sohlen umgeriustet.

3. Die Wagenflotten werden erneuert, weil sich die Umristung
alter, langst abgeschriebener Wagen meist nicht mehr lohnt;

4. Um von den larmabhangigen Trassenpreisen maximal
profitieren zu kdnnen, werden larmarme Wagen prioritar fir
hohe Laufleistungen eingesetzt.

—> Voraussetzung: friihzeitige, vollkommene Klarheit, dass
GG-Sohlen ab 2020 nicht mehr eingesetzt werden dirfen.
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Rollmaterial (I)

Ziel: Scheibengebremste Guterwagen

Schritt 1: Finanzierung Demonstrationszug

Schritt 2: Finanzierung Kostendifferenz fiir die Beschaffung von
besonders larmarmen Rollmaterial

ELH \
-/ FERRIERE | CATTANEQ]SA

RC25NT MTW (im kommerziellen Probebetrieb)
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Vergleichsmessung MTW - T3000

Ziel: Scheibengebremste Guterwagen

Vergleichsmessung MTW - T3000 (14.03.2012):

LpAeq (80 km/h)

Gattung Achsen/m g TSI
Stellung,/Posizione Ag-:iétgsi -
17250 Ladeltinge/Lunghezza d | 17750 Ladeltinge/Lunghezza di carico
I— ol L Aufstandh. /Pigno_di carico = 940 SOK | )
— ;%R — AN ——+— MTW
M— —— ALl T (K-Sohlen + 021 | 79.7 83

1800, &‘ﬁ/ L1 800_| | D-Bremsen)
2250 | 13800 _l21s0| | 2150 13800 ] |_2250_|

18200 40 18200
— 38280 | FIRRIERE A

nnnnn

T3000 Sgemrss
(K-Sohlen) 028 8l.4 &

SONRAIL

Larmberechnung Eisenbahn

Lirmprognose MTW mit K-Sohlen: 82.2 dBA =-2.5 dBA
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Infrastruktur (1)

Ziel 1: Netzweit Schienenrauheit ,,smooth”
= Monitoring (indirektes Messverfahren)

= Akustisches Schleifverfahren (vmn=5 km/h)

Ziel 2: Einbau und Zulassung von Schienenabsorbern
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Infrastruktur (Il) - Schienenrauheit

Was wissen wir?
1. Die Schiene muss glatt sein;

2. Die Abklingrate der Schiene (Track Decay Rate) muss hoch sein (u.a.
harte Schienenzwischenlage, Schienenschallabsorber);

Was vermuten wir?
1. Die Entwicklung der Schienenrauheit hangt von q(e\r Art des
Oberbaus ab: ée‘\“c
a) Schwellenart; - Holzschwellee'(&d(
b) Schwellenverlegeart; - Holz K ton MIT
c) Schienenqualitat; %@Q‘ﬁ
2. Die Entwicklung der Sg\wﬁ\gnrauheit hangt nicht ab von:
a) Trassierung gx’@éisbégen, Dammlagen);
b) Betrieb generell (z.B. Anteil GlUterverkehr);

c) Betriebsabschnitten (z.B. Bahnhofe, Beschleunigungszonen, Fahrzonen)
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Szenarien
Beispiel: Transitstrecke Lotschberg

SONRAIL

Larmberechnung Eisenbahn

Ausgangszustand
Abschluss Sanierung CH
Deutschland riistet um

Verbot GG-Sohlen
Vision (da wollen wir hin!)

Alle Guterwagen halten
ab 2020 die TSI Noise ein:
= Schutz von

ca. 40000 zusatzlichen
Personen

e
-
L=
m
=
Ll
=
ol

2000 2015 2015 207?7? 2020 2077
Alle GG, | 50% GG, | 50% GG, | 25% GG, Alle K, Alle D,
Schiene | Schiene | Schiene | Schiene | Schiene | Schiene

smooth | smooth | smooth | smooth

bad bad
UEvach| s14 | w23 | 806 | 788 | 78 | 706

Larmsanierung der Eisenbahnen in der Schweiz | Eisenbahnwesen - Seminar TU Berlin 38
fredy.fischer@bafu.admin.ch /




O

Zusammenfassung

Larmarmer Schienenverkehr erfordert:
1. Geringe Radrauheiten = Scheibengebremste Giiterwagen;
2. Geringe Schienenrauheiten;

3. Fur larmarmes Rollmaterial und larmarme Infrastruktur
Anreizsysteme schaffen = (u.a. Trassenpreissystem)

= Die Gesetzgebung ist in Vorbereitung und soll (2013)
2015 in Kraft treten
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U  Pressemitteilung 09.04.2012

Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

e b

a5 P

L gl

Startseite | Ubersicht | Kontakt | Hilfe

Dokumentation | Dienstleistungen Uber www.news.admin.ch

Startzeite > Bundesrat schickt n...
zur Druckversion

www.news.admin.ch

' Gray o
W . S
o YN, :&

Deutsch | Francais
Italiano | English

Suche

|| Suchen

erweiterte Suche

Bundesrat schickt neues Massnahmenpaket gegen

Eisenbahnldrm in Vernehmlassung

Bern, 09.05.2012 - Der Bundesrat will per 2020 neue Larmgrenzwerte fur Giterwagen in Kraft
setzen. Damit werden Giiterwagen mit Grauguss-5chlen-Bremsen in der Schweiz faktisch
verboten. Dies hat der Bundesrat im Rahmen eines neuen Pakets zur Larmbekampfung bei
der Eisenbahn beschlossen. Weitere Bestandteile sind die Forderung von leisem
Rollmaterial, larmdampfende Massnahmen an den Schienen sowie weitere
Larmschutzwande und Sanierungen von Stahlbriicken.

Dateianhange:

m Vermnehmlassungsvorlage
(provisorische Fassunag)

{pdf 443kb) (7
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Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit

Departemnent fiir Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation

Schweizerische Eidgenossenschaft
9 Confédération suisse

Confederazione Svizzera

Confederaziun svizra

Startseite | Ubersicht | Kontakt Auswahl drucken |

Suchen auf der BAFU-Website

Medienmitteilungen des BAFU Themenauswahl
12.04 2012 Expertengremium fiir Biodiversitdt: ndchste Ftappe in Abfall Innowation Luft
Panama Altlasten Hydrologie Naturgefahren Erweiterte Suche
Biodiversitat International Recht

28.03.2012 QECD-Umwetminister: Es gibt keine Alternative zur

griinen Wirtschaft Biotechnologie Jagd & Fischerei uvp Hochwasserlage
Boden Klimawandel Wald & Holz

28.03.2012 Bundesrat verabschiedet Botschaft zur Ratifizierung

- - Chemikalien Lérm Vasser
der Aarhus-Konvention

Elektrosmog
27.03.2012 Nachhali

Verhandlungen gehen schleppend v

keit und Griine Wirtscha

Verpflichtungen erfilt

Sie uns Im
Internet

dschaft imschaft
26.03.2012 Luftreinhattung: BleSchwewhatlhre rna®enalen

V4 NATUR: Die Biomilionenshow - Tauchen Sie
. einin die poetische Sonderausstellung der
Biomillionen-Show am NATUR Festival vom
13.-16. April 2012 in Basel.

alle Mitteilungen Magazin «umwelts

HNeue Publikationen des BAFU

Verkehr mit Sonderabfillen und anderen kontrollpfichtigen Abféllen

Erdbeeren im Winter - ein Klimamédrchen
in der Schweiz - Vollzugshilfe. 2012

Ausstellung im Naturhistorischen Museum Bern
mit Unterstiitzung des BAFU. Dauer: 7. Mérz -
12. August 2012,

Rote Listen Eintagsfliegen, Steinfiegen. Kocherflegen
- Gefihrdete Arten der Schweiz, Stand 2010. 2012

Rio+20 - Schweizer Plattform fir die vierte
UNO-Machhaltigkeitskonferenz (20. - 22, Juni
2012). Hauptthemen sind eine Grine
Wirtschaft und die Nachhaltigkeits-
Gouvernanz.

parenler Markl

SSITTTIIIITE =

RIO+20

Rote Liste Armleuchteralgen - Gefdhrdete Arten der
Schweiz, Stand 2010. 2012

Magszin sumwelts 1/2012
Transparenter Markt

HNewsletter und R55

® R55-Feeds und Newsletters
BAFU - Abonnieren sie
alle Mitteilungen aus dem
alle Meuerscheinungen BAFU

Bundesamt fir Umwelt BAFU
infoi@bafu. admin.ch | Rechtliche Grundlagen
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